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SPRAWOZDANIE TECHNICZNE Z BUDOWY:
- obiektu inzynierskiego MA-337 w ciagu autostrady A1

zlokalizowanego w km 398+832,80

Zamawiajacy: Generalny Dyrektor Dréog Krajowych i Autostrad
Oddziat L6dz ul. Irysowa 2, 91-857 L6dz

Wykonawca: Przedsigbiorstwo Ustug Technicznych
INTERCOR Sp. z 0.0
42-400 Zawiercie, ul. Okélna 10

Lokalizacja wykonywanych roboét
1. Most autostradowy MA-337 w cigqgu autostrady Al, zlokalizowanego w km 398+832,80
autostrady Al
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Zakres wykonanych roboét:
Most autostradowy MA-337

Przedmiotowy obiekt wykonano jako jedenastoprzgstowa konstrukcje ciagla, ptytowo —
belkowa, zespolong (stalowo — betonowa) o zmiennej wysokosci dzwigaréw. Konstrukcja
podparta jest na podporach masywnych — zelbetowych przyczolkach oraz na podporach
posrednich — filarach stupowych. Przekr6j poprzeczny plyty pomostowej uksztaltowano w
spadku dostosowanym do spadku nawierzchni, celem zapewnienia poprawnych warunkow
odprowadzenia wod opadowych. Obiekt posadowiono posrednio, na prefabrykowanych
palach wbijanych.

Ze wzgledu na posadowienie obiektu w terenie zalewowym wykonano posadowienie

posdrednie za pomocg prefabrykowanych pali zelbetowych, wbijanych.

PAL

Nr podpory | Hos¢ (szt.) | Dlugo$é (m) Rozstaw
1 44 6 2,00 x 1,90
2 20 7 2,40 x 2,00
3 18 8 2,40 x 2,00
4 18 10 2,40 x 2,00
3 23 7 2,05 x 2,00
6 23 6 2,05 x 2,00
7 18 6 2,05 x 2,00
8 18 7 2,40 x 2,00
9 23 7 2,05 x 2,00
10 29 6 1,65 x 2,00
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11 18 6 2,40x 2,00

12 41 8 2,00x 1,90

Po wykonaniu rob6t palowych utozono beton wyréwnawczy klasy C12/15. Po ulozeniu
betonu podkladowego przystapiono do zbrojenia, deskowania i betonowania taw
fundamentowych. Zabudowano mieszankg betonowg klasy C30/37. Mieszanka betonowa byta
dostarczana w miejsce wbudowania betonowozami, gdzie zostala ulozona. Badania mieszanki
betonowej oraz dojrzalego betonu byly przeprowadzane przez zatwierdzone laboratorium.
Wynik badan potwierdzily cechy deklarowane przez producenta, material spetnia wszystkie

wymagania stawiane przez STWiORB

Parametry ogolne tawy fundamentowej w osi 1,12

Dhugos¢ stopy fundamentowej 18,54 m
Szeroko$é stopy fundamentowe;j 7,00 m
Grubos¢ korpusu 1,00 m
Szeroko$¢ korpusu 18,44 m
Grubos¢ stopy fundamentowe;j 1,25 m

Paramelry ogdlne lawy fundamentowej podpor posrednich:

Dtugos¢ stopy fundamentowej 16,00 m
Szerokos¢ stopy fundamentowe; 5,00 m.
Grubos¢ ptyty fundamentowe;j 1,20 m

Deskowanie  korpuséw  wykonywano  wedlug  Zatwierdzonych  projektow
technologicznych deskowania. W korpusy przyczétkéw wbudowano beton klasy C30/37. W
trakcie prowadzenia prac sprawdzono przygotowanie styku etapowania robot, przygotowanie
deskowania, jako$¢ mieszanki betonowej. Badania mieszanki betonowej oraz dojrzatego

betonu byly przeprowadzane przez Zatwierdzone laboratorium.
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Przyczolki zrealizowano jako zelbetowe masywne ze Scianami bocznymi
usytuowanymi  réwnolegle do osi obiektu z betony C30/37 o grubosci 1,0 m. Skrzydta
wykonstruowano jako zelbetowe, monolityczne o zmiennej grubosci 0,45m — 0,80 m. Na
styku korpusu podpory z skrzydtem wprowadzono dylatacje pelna.

Podpory posrednig wykonano w postaci filara stupowego z trzema slupami o przekroju
kotowym. Shupy o $rednicy 1,20 m majg zmienna wysokos¢ dostosowang do spadku
poprzecznego konstrukcji nosnej. Rozstaw stupéw wynosi 6,0 m prostopadle do osi obiektu.
W osiach 5-10 podparcie konstrukcji nos$nej zrealizowano poprzez sztywne potgczenie
stupéw z poprzecznicami. W pozostalych osiach podparcie zrealizowano poprzez tozyska
osadzone na wyksztatconych ciosach podtozyskowych. Ciosy w osiach 4 i 11 oparte sg
bezposrednio na stlupach podpor posrednich, natomiast ciosy w osiach 2 i 3 oparte sg na
oczepie zwienczajacym stupy. Oczep ten wykonano jako monolityczny, zelbetowy o
przekroju prostokatnym 1,0 x 1,5 m.

Po budowie podpoér nastgpil montaz konstrukcji stalowej. Konstrukcja stalowa w osiach
1-4 wykonano jako trojprzestowa, ciggla, natomiast konstrukcja w pozostatych osiach jako
belki wolnopodparte.

Ustr6] wykonano w schemacie belki cigglej, jedenastoprzestowej o rozpigtosciach
teoretycznych przgset 22,00 m + 36,00 m + 8x24,50 m + 19,20 m. Ustrdj nosny
wykonstruowano w oparciu o dzwigary stalowe zespolone z betonowg plytg pomostows.

Konstrukcje w osiach 1-4 stanowig dzwigary blachownicowe o zmiennej wysokosci,
natomiast w osiach 4-12 dzwigary walcowane.

W przekroju poprzecznym wykonano siedem dzwigaréw w rozstawie 2,45 m.
Wysokos¢ konstrukcyjna dZzwigara wynosi 1,10 m w $rodkach rozpigtosci przgset oraz 2,20 m
nad podporami w osiach 2 i 3. Ptyta pomostowa ma grubos¢ 0,24 m na calej dlugosci obiektu.

Poprzecznice nad podporami skrajnymi (osie 1 i 12) wykonstruowano jako
monolityczne, Zelbetowe o przekroju prostokatnym 1,8 x 1, m. Poprzecznice nad podporami
posrednimi w osiach 2 i 3 wykonstruowano jako stalowe o przekroju dwuteowym, wysokosci
0,8 m. Poprzecznice nad podporami posrednimi w osiach 4-11 wykonstruowano jako

monolityczne, zelbetowe, o przekroju prostokatnym 1,8 x 1,5 m.
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Konstrukcje uramowiono poprzez sztywne potaczenie poprzecznic z filarami w osiach
5-10. Konstrukcja w osiach 1-4, oraz 11 i 12 zostala podparta za pomocg tozysk
przesuwnych. Zastosowano trzy lozyska w rozstawie 6,0 m w przypadku poprzecznic
zelbetowych (osie 1, 4, 11 i 12) oraz siedem tozysk (pod kazda belka) w przypadku
poprzecznic stalowych (osie 2 i 3).

Podparcie konstrukcji no$nej zrealizowano poprzez lozyska, ktére osadzono
na wyksztalconych ciosach podtozyskowych na gérnej powierzchni fawy podtozyskowe;.

Ustr6j nosny opiera si¢ na czgsci podpor przy uzyciu lozysk garnkowych.

Zespolenie plyty pomostowej z konstrukcja stalowa zapewniono poprzez taczniki
stalowe, sworzniowe, zgrzewane. Spadek poprzeczny plyty dostosowany jest do spadku
nawierzchni i wynosi 2,5% oraz 4% pod zewnetrznymi zabudowami chodnikowymi.

Wykonano izolacje z warstwy papy termozgrzewalnej o gr. 5 mm — (10 mm
w miejscach zakladu). Dodatkowo pod zabudowami chodnikowymi i kraweznikami
zrealizowano drugg warstwe papy termozgrzewalnej o gr. 5 mm.

Powierzchnie betonowe trzonéow przyczotkéw, filarow, fundamentéw 1 innych
elementéw konstrukcji, ktore stykaja si¢ z gruntem zostaly zabezpieczone 3 warstwami
materialdw bitumicznych nakladanych na zimno. Na pozostalych powierzchniach
betonowych elementéw podpér oraz na calej powierzchni spodu plyty pomostowe;
zastosowano hydrofobizacj¢ betonu jako ograniczenie dostgpu agresywnych czynnikéw
srodowiskowych.

Na obiekcie wykonano monolityczne zabudowy chodnikowe o sredniej grubosci okoto
0,22 m, z prefabrykowang, polimerobetonowg deska gzymsowa wysokosci 0,60 m.

Zabudowy betonowane do kraweznika kamiennego, wyniesionego 14 cm nad poziom
nawierzchni. Kraweznik wykonany jako kotwiony. Kraweznik zostat ustawiony na warstwie
zaprawy niskoskurczowej, wykonanej na dwuwarstwowej izolacji plyty. Na obiekcie
wykonano kamienne krawezniki mostowe kotwione.

Celem zapewnienia poprawnych warunkow zakotwienia zabudowy chodnikow w ptycie

pomostowej zastosowano kotwy na dtugosci obiektu.
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Zabudowe chodnikowa na dlugosci skrzydel wykonano czgsciowo na podbudowie z
betonu podktadowego uktadanego bezposrednio na podbudowie drogowej. Kraweznik
uktadany poza obiektem, wzdtuz skrzydet, ukladany na tawie oporowej. Zabudowa na
skrzydtach zakonczona kraweznikiem zanikajgcym na dlugosci 5,0 m.

Na stykach obiektu z przyczotkami wykonano urzadzenia dylatacyjne modutowe.
Urzadzenia obejmujg catg szerokos$é przekroju poprzecznego pomostu mierzac po jego ukosie
i jest wyprowadzone z poziomu jezdni na wierzch zabudowy chodnikowej. Na wysokosci
gzymsu szczelina dylatacyjna zostata przestonigta przykrywa bedaca elementem systemu.

Dylatacje korpuséw oraz skrzydel od korpuséw wykonano jako pelne. Dylatacje
zabezpieczone odpowiednimi tasmami dylatacyjnymi przyklejanymi do powierzchni
betonowej od strony zasypki konstrukcyjne;.

Nawierzchni¢ na obiekcie wykonano jako bitumiczng dwuwarstwowa,
skladajacg si¢ z:
o warstwy Scieralnej o grubosci 40 mm z SMA
o warstwy wigzgcej o grubosci 45 mm z asfaltu lanego MA-11

Odprowadzenie wody z powierzchni obiektu zapewniono przez spadki poprzeczne
(2,5% w kierunku osi odwodnienia). Ze wzgledu na polozenie obiektu w rejonie wierzchotka
tuku pionowego o promieniu R = 60000 m w celu odpowiedniego odprowadzenia wody
wzdluz osi obiekt wykonano $ciek przykraweznikowy, dzieki ktéremu uzyskano odpowiednie
spadki podtuzne niezb¢dne do odprowadzenia wody do wpustow.

Wykonano szczelny system odwodnienia obiektu sktadajacy si¢ z:

o wpustow zeliwnych DN 150 z odprowadzeniem mimosrodowym,
e saczkéw,

¢ kolektora HDPE 250,

 liniowego drenazu podtuznego i poprzecznego plyty pomostowej.

W najnizszych miejscach przekroju poprzecznego, w odleglosci 0,3 m od lica
kraweznika, wykonano odprowadzenie wody przez wpusty zeliwne do kolektorow z rur

HDPE ©200 umieszczonych pod plyta ustroju nosnego. Zastosowano wpusty zeliwne o
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$rednicy wylotu @150 z odprowadzeniem mimosrodowym z uchylng kratkg na zawiasach
klasy D400. Rozstaw odbiornikoéw wéd opadowych wynosi 6,0 m.

Wykonano drenaz podluzny odwadniajacy izolacj¢ plyty pomostowej. Drenaz
poprowadzono w osi odwodnienia oraz przed linig dylatacji.

Przy krawedziach obiektu wykonano drenaz poprzeczny na calej szerokosci plyty
pomostu, rownolegly do krawedzi obiektu i w odlegiosci max. 1,0 m mierzac od dylatacji.

System odwodnienia przeprowadzono w sposob umozliwiajacy wyprowadzenie wod
opadowych poza obiekt do systemu odwodnienia autostrady.

Urzadzenia zabezpieczajgce ruch pojazdéw stanowig obustronne stalowe bariery
energochtonne skrajne o parametrach minimalnych:

e bariery skrajne zewngtrzne: H2/W3/B/VI3
e Dbariery skrajne wewnetrzne: H2/W3/B/VI3

Poza obiektem na dojazdach wykonano odcinki przejSciowe majgce na celu nawigzanie
sie do barier drogowych, w sposdb plynnie zmieniajacej si¢ sztywnosci.

Z uwagi na wymagania srodowiskowe na krawedziach zewnetrznych obiektu wykonano
ekrany akustyczne. Obiekt pelni takze funkcje przejscia dla zwierzat, dlatego ekrany te pelnig
réowniez funkcje przeciwol$nieniowg. Ekrany wykonano jako odbijajace, nieprzezroczyste do
wysokosci 2,5 m. W miejscu lokalizacji schodoéw skarpowych zabudowano drzwi w ekranie.

Na obu konicach obiektu wykonano monolityczne plyty przejsciowe, oparte na
wsporniku wykonstruowanym w tylnej czesci $ciany przyczétka. Nachylenie ptyt
przejsciowych wynosi 10%.

Wykonano schody skarpowe dla obstugi, zlokalizowane przy kazdym z konicdw obiektu
i po obu stronach drogi. Schody wyposazono w balustrade umiejscowiong po prawej stronie
schodzacego. ‘

Skarpy nasi;ﬁ(')w i stozki na dojazdach do obiektu umocnione zostaty poprzez
darniowanie. Dodatkowo w celu zabezpieczenia skarp i stozkdéw przez dziataniem wod

powodziowych zabezpieczono podndze skarp za pomocg plyt azurowych.
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Projektowany przekroj poprzeczny wiaduktéw

Jezdnia lewa

Pasy ruchu 3x3,75m = 11,25m
Pas awaryjny 3,00 m = 3,00m
Opaska lewa 0,30 m = 0,30m
Opaska prawa 0,50 m = 0,50m
Zabudowa lewa 1,50 m = 1,50m
Zabudowa prawa 1,10 m = 1,10m
Razem szeroko$¢ w swietle desek gzymsowych 17,65 m

Jezdnia prawa

Pasy ruchu 3x3,75m = 11,25m
Pas awaryjny 3,00 m = 3,00m
Opaska lewa 0,30 m = 0,30m
Opaska prawa 0,50 m = 0,50m
Zabudowa lewa 1,50 m = 1,50m
Zabudowa prawa 1,10 m = 1L10m
Razem szeroko$é w swietle desek gzymsowych 17,65 m
nnicznych
przedsigbioBtd r\‘J‘s!-gg o &

f\} J
I n MHICI DIJIUUBLN

Strona8:z8



